MS sekce NS 16. - 24.7.2024 Sarkad Mad‘arsko

Tentokrat vzhledem k trochu pestrejsi dopravé zacnu uz tou. MS pro nas zacalo uz v pondéli 15.7.
vpodvecer, kdy se Tomas se svym batlzkem a jinak prazdnou Svazovou Toyotou Proace vydal do
Jablonce nalozZit modely tti jabloneckych juniortd a je samotné. V zaloze pro rozsifeni mista mél nové
hagusy pro pripadné umisténi véci na stfechu a pak jeSté mé s mozna néjakym mistem v mém auté.
Po osmé hodiné vecer zacali pred klubovou dilnou nakladat, kdyZ jsem se okolo pul devaté ptal,
vypadalo to, Ze poskladaji vSechno i bez stfechy, jen mi ¢ast budou muset prelozit v Benatkdch nad
Jizerou, kde nakladali ¢tvrtého juniora Dana Matunu. Ja jsem tedy vyrazil aZz na desatou hodinu do
Benatek. Kromé véci na MS jsme do auta docasné — do Prahy museli naskladat i pfepravku se psem a
jeho vécmi. V Benatkdach u Lidlu jsme se potkali, do auta jsem dostal Danovy véci a model a z Jablonce
kocarky na plachetnice. Pfepravka pro psa se tedy posunula az do posledniho patra ke stropu, kam se
mu moc nechtélo. Rozjeli jsme se tedy smér Madarsko. Okolo pul dvanacté jsme v Praze predali psa
na tydenni hlidani. | diky této zastdvce jsme se s Tomdasem jen obcas kontrolovali pfes sledovani
pozice a vétsinou se pohybovali okolo 20-30 km od sebe. Tomas se na rozdil od nas zastavoval jesté na
ONU v Rajhradé, kde chtél jesté vyménit néjaka eura, nakonec bezlispésné. Na jediném domluveném
misté pumpé u HruSek pobliZ hranice se Slovenskem jsme tedy pred jednou hodinou na néj asi pét
minut Cekali. BEhem pauzy nam navigace pfihodila dvé hodiny zdrZeni k plvodni planované dobé,
koukali jsme pro¢, podle mapy trasu prepocitala misto jizniho ddlni¢niho obchvatu Budapesti MO na
obkrouzeni Budapesti severné po riznych mistnich silnickach. Cestou dal Slovenskem jsem premyslel,
jestli by nebylo vyhodnéjsi projet Slovenskem az nékam ke Kosicim a pak jet na jih pres Miskolc a
Debrecin, to jsem ale zavrhl, protoze slovenské dalnice konci nékde u Nitry a Madafi Zadnou okruzni
dalnici u vychodnich hranic také nemaji. Jako lepsi variantu, podle mé netrvajici dvé hodiny jsem
nakonec vymyslel prlijezd Budapesti bez navigace jen podle smérovek do centra a po prekroceni
Dunaje smér Seged. Mezi tim si to navigace rozmyslela a byla opét ochotna jet po MO. Na Slovensku
uz byla prvné skoro prazdna dalnice, takZe nez jsme se rozkoukali byli jsme na prechodu do Madarska,
dalni¢ni zndmky jsem mél zaplacené pres internet, takZe bez zastaveni ddle do Madarska. Zde se ndm
jiz po nékolikaté SMSkou ozval Jirka Lhotka, ktery vyjel nékdy v jedenact hodin z Ledenic, Ze pravé
opousti Rakousko. Podle mého odhadu jsme tedy méli byt zhruba ve stejnou dobu na dalnici M1 pred
Gyorem. Nakonec jsem ho predjizdél asi po dvaceti kilometrech mé jizdy po M1, sjeli jsme tedy na
parkovisté a ja jsem zacal zjistovat, kde je Tomas, ten byl uz také v Madarsku kousek od hranic.
Navigoval jsem ho tedy na stejné parkovisté, kde jsme se kratce vSichni sesli a sdélili své dojmy

z cesty. Navigace uZ nevyhroZovala objizdkou Budapesti, takZe jsme doufali, Ze ji bez problému
objedeme. Od parkovisté asi 180 km aZ na dalnici M5 smérem na Seged jsme se s Tomasem drzeli
pohromadé, pak Tomas zastavil, takze jsme se opét vzdalili na 30 km za Ke¢kemetem uz pfi svitani
jsem zastavil ja a po par minutach vidél Tomase projet. Do Sarkadu jsme nakonec dojeli spolu pred
Sestou hodinou rano. Lhotkovi asi hodinu po nas. Areal kempu Eden vypadal zavieny, ale brankou se
dalo dostat dovnitt. Podél rybnika byly chatky, mensi spolecensky sal, bazén a socialni zafizeni. Na
ostrové spojeném Uzkym naspem sotva na osobni auto byl jednoduchy asi 20 x 50 m hangar asi bézné
slouZzici na svatebni, rodinné ¢i jiné oslavy. To byl hlavni stan soutéZe. V tuto dobu bylo jesté zamceno
a nikdo tu nebyl. Na vodé byla jen na malém placku za hangdrem jedna trat pro F-kové tfidy. Kdyz
jsme jeli podle rybnika minuli jsme tfi plata bez trati. Pred sedmou hodinou si nas vsimla spravcova
aredlu a odemkla nam hlavni budovu. My jsme tedy opatrné pfejeli ndsep na ostrov a vyndali vSechny
modely, Zidle, kocarky, stany a dalsi véci, o kterych jsme predpokladali, Ze je budeme potrebovat
hlavné zde. Kluci postavili plachetnice, s Tomasem jsme se po pfichodu hlavniho poradatele Ferenze
Vezera a jeho dcery Marty — hlavni sekretarky snazili registrovat. To bylo stale odkladano, az pfijde

s pocitatem Zoltan Szujo a aZ prijede z Budapesti Janos Kornis. Zjistovali jsme také, kde jsou traté, na
kterych se mGzZe od 8 h trénovat, ty nebyly a bylo nam feceno, Ze budou az zitra, a Ze mUzZeme



trénovat na jedné postavené trati, ale na té se soutézit nebude. TakZe to vypadalo na cely den se 40
°C ve stinu k nicemu. S Danem Matunou a PT 109 jsme tedy $li alespor na nouzovou trat, aby si to
trochu osahal, po asi 15 minutach, kdy pfi zvednuti modelu z vody model rizné zavrzal a byl hodné
rozpaleny jsme s timto modelem z polystyrénu $li radéji zpét do hangaru. | tam zacinalo byt hodné
teplo, Ze jsem zvazZoval, Ze tam necham jen plachetnice a ostatni modely, hlavné makety budeme
radéji dovazet z ubytovani. Nakonec béhem ostatnich dn( bylo alespor ¢ast dne zapnuto nékolik
klimatiza¢nich jednotek okolo hangaru, takZe se teplota ustalila na odhadem 35 °C. Celé dopoledne
jsme tedy cekali na Kornise a dalsi organizatory abychom se zaregistrovali a abychom se alespon
dozvédéli, kdy budeme mit mozZnost jit na soutézni traté trénovat. Ty se mezitim zacali stavét, ale ndm
bylo dlrazné feceno, Ze trénink bude jen ve stfedu pred zahajenim od 8-10 h a pokud pljdeme
trénovat hned budeme diskvalifikovani. Postupné jsme zjistili, Ze se zde bez Kornise nic nerozhodne, a
Ze tedy s dalSim vyjednavdnim musime pockat na ného. Pfed polednem se nam podafilo alespon
zaregistrovat, byt registrace probéhla podle souhrnné pfihlasky tymu zaslané v kvétnu a nikdo nemél
zadjem si prevzit od nas technické priikazy a zkontrolovat ty. AZ teprve vecer, tésné pred odchodem
dostal Tomas ke kontrole a podpisu karty vSech zavodnik, zkontrolovali jsem u vsech hlavné sitky
doku a karty podepsané vratili. Po poledni se objevil Kornis, néktefi rozhodci se na néj vrhli

s dotazem, jak to budou mit s obédem, my jsme se nadale zajimali, jak to bude s tréninkem. Tomas uz
zacCal vyhroZovat s protestem proti tratim a bojkotem ceské vypravy. Okolo treti jsme tedy byli pusténi
na dvé soutézni traté, s tim, Ze nikdo nevédél, ktera je pro F2 a ktera pro F4. Doky nebyly nikde. Zkusili
jsme tedy obé. Na pfimém slunci zprava a do zad a vétru z leva kolmo na vrcholovou branku toho
stejné moc natrénovat neslo, jen jsme skoro vsichni konstatovali, Ze se nam lépe jezdilo na vzdalengjsi
trati, kde vitr foukal pfimo kolmo do vrcholové branky, nakonec to byla trat F4. Vsem délaly problémy
jasné bilé béjky a jejich zrcadlovy odraz na hladiné, kdy bylo jen tézko rozeznatelné, co je odraz a kde
zacind béjka, bdjka vypadala jako pres pal metru vysoka. Nejcastéjsi chybou tedy bylo podjeti —
kratka. V tomto dlouhém celodennim cekani jsme nastésti objevili otevieny kempovy bazén, kde jsme
nakonec stravili vétsinu ¢asu ¢ekani. Po poledni se k nam zacali pfipojovat dalsi ¢esti seniofi, ktefi
doufali, Ze budou moci trénovat. Do ¢tyf hodin odpoledne jsme se sesli vSichni. Po alespon ¢astecném
vyzkouseni jsme se pred Sestou vydali do Gyuly ubytovat, a pak s Tomasem zpét na schlizku
rozhodcich a vedoucich vyprav. Na schlizce jsme byli informovani jesté o zméné sportovniho radu
NAVIGA k minimalnimu poctu Ucastnik( v kategorii a minimalnimu poctu zemi. Titul Mistr svéta bude
udélovan v jednotlivych kategoriich pfi ic¢asti minimalné 5 zavodnik({ minimalné ze tfech zemi. Dale
Kornis jako vedouci sekce zrusil vyklad pravidel k poradi projizdénych branek, v roce 2017 po Orneté
byl doplnén vyklad, Ze po zdamérné, viditelné vynechané brance je zbytek kurzu za 0 b, toto bylo
Kornisem zru$eno, nulova bude jen ta prvni vynechana. Pozadal jsem ho tedy at toto rozhodnuti
vyvési na oficidlni nasténce MS (nikdy se tam neobjevilo). Pak uz zbyvalo jen pokracovat

v aklimatizaci, a pro ty bez klimatizace na pokoji preZit noc v teploté okolo 35 °C, ti s klimatizaci na
tom byli Iépe. Néktefi zavodnici z jinych zemi, ktefi méli zajisténé ubytovani v chatkach kempu, kde
bylo az k 50 °C z kempu také radéji i za cenu dojizdéni utekli do néjakého apartmanu s klimatizaci

v Gyule.

Ve stfedu jsme se tedy zacali u startovist schazet okolo pll desaté, na startovistich stéle jesté nebyly
doky. Vzhledem ke stale vysokym teplotdm bylo zruSeno slavnostni zahdjeni pfed radnici mésta a bylo
zredukovano na kratky uvod vedouciho sekce, starosty a asi desetiminutové zatanceni déti z mistni
matefské skoly. | tak to bylo moc na jednu vlajkonosku, ktera béhem zahajeni omdlela. Akce MS se
nakonec zucastnili zdvodnici ze 7 zemi, a ze dvou dalSich — Italie a Bulharska byli alespon rozhodci.

Z Ukrajiny pfijeli nakonec jen tti starsi rozhoddi z nichz Sergej Korostelov i zavodil, dalsi tfi po zpfisnéni
podminek nedostali povoleni vyjet. Do obéda nebylo nic jiného v planu, takZe jsme se snaZili zjistit
kdo je v kterém rozhodcovském tymu vedoucim, ani ja jako jeden z rozhodcich jsem nedostal soupis



vSech rozhodcich z jednotlivych tymf(, znal jsem jen své NSS a od Ladi Hanusky jeho tym pro bodovani
F4. S témito vedoucimi jsme chtéli hned doresit konflikty v ¢asovych rozpisech u jednotlivych ¢eskych
zavodnik(. Po obédé, rozhodci byli odvazeni do obecni jidelny méstského uradu, zavodnikam, ktefi
méli zajem byl dovezen na startovisté., jsme se skoro hodinovym zpoZdénim §li nejdfive na startovisté
s modely F4-A nejprve to blizsi, odkud nas béhem chvile vyhodil Jarek Leoniec, Ze to je jeho F2, tak
tedy na dalsi snad uzZ F4, kde byl vedoucim startovisté Ital Alberto Maretti. KdyZ jsem si vzpomnél, jak
ho Janos vecer $kolil z pravidel, hned jsme mu s Tomasem vysvétlili, at obétuje jednoho rozhod¢iho na
kontrolu vrcholové branky, pajcil jsem mu barevné praporky a s pomoci Tomasovi Xenie za prihlizeni
dalsich zavodnikd, hlavné z Ciny, mu ndzorné ruéné s modelem ukazal, co je v doku za minus 5 bodi,
co za minus 10 bodu a co je bez srazky bodU (vycouvani az z 1,5 m hlubokého doku). Byl trochu
vykuleny, jednoho rozhod¢iho mél Ukrajince, jednoho Madara, s obéma se domlouval jen posunky,
sekretare Zadného, stolek také zadny, vSe v ruce v naruci. BEhem tohoto sSkoleni pfibéhli Rumuni, Ze
to je startovisté F2, ze tam kvli tomu trénovali. S Albertem jsme se na sebe podivali a jak uz jsem si
zvykl, jediny, kdo zde rozhoduje je Kornis, takZze volame jemu, nakonec je to dobre a uzZ se
nestéhujeme jinam. S ¢inskou vypravou jsme jesté reklamovali podobu traté, zadni bojky v nezékrytu
a osa zadni branky asi 2 m od osy prvni startovni branky. Po marné snaze mistnich to srovnat, jsme se
s Ciany dohodli, Ze sta&i srovnani zadnich béjek do zakrytu (Tomase jsme umléeli, 7e potfebujeme
zacit). Vzhledem k zaméstndni mé, Tomase a Ladi Hanusky jsme se vecpali na start jako prvni. Zavod
otevrel Lada, v bocnim vétru prvni ndjezd kratka, pak uz bez probléma. Druhy ja, prvni prljezd
stfedem, ale neslySel jsem Zadné hodnoceni a sém jsem diky pfesnému srovnani boji viibec netusil,
jestli jsem nebyl za, druhy prljezd jsem tedy uspéchal a kratka. P¥i najizdéni podruhé jsem se jesté
vyhybal néjakému klacku blizko této bojky. Alberto si asi netroufl jezdit po dvou modelech na vodé,
takze kdyz jsem dojel, upozornil jsem ho na klacek u vrcholové béje, ktery se uz dostal pfimo do ni.
Rozhlizel se po poradatelich, nikde nikdo, tak mu fikam, Ze tam dojedu. Ve vedIe stojici pramicce vsak
nebyly vesla, takZze do trenek a doplaval jsem tam. Tomas se trefil do zadni béje ta se mu odrazila, a i
s pomoci vétru uhnula dovnitf, takZze dlouhy mimo, okamzité udélal kratkou smycku na druhy prijezd,
ten byl stfedem, ale asi trochu bez kontroly rozhodcich, protoZe ty po sobé dost nevéricné koukali. Po
nasich jizdach Alberto poslal ukrajinského rozhodciho Jurije s praporky na druhy bieh, odkud to mél
bliZze na kontrolu prajezd(, zaroven i zadvodnici ziskali podle barvy hned informaci o tom, jak projeli.

V tomto stavu se zafixovalo v podstaté na vsechny jizdy F4-A senior i junior, jen nékdy se dostavil jesté
dalsi madarsky rozhod¢i, ktery vétSinou pomdhal s dokem, u doku se hodné tolerovalo odfouknuti
modelu vétrem z méficiho obdélniku po zastaveni. Myslim, Ze vSechny jizdy F4-A byly stale po jednom
modelu na trati, az u F4-B a C jiz nebyl samostatny vrcholovy rozhod¢i a jezdily dva modely najednou.

Po mém odchodu uz zamichani mezi ostatni zajeli Jarda Jina a Petr Vladyka nejlépe oba 98 bodu.

Po odjeti F4-A jsem se vratil do hangaru na bodovani NSS-A junior, to uz bylo skoro v plilce, mé
zastoupil Janek Leoniec, nemélo smysl do toho vstupovat, takZze jsem toto sloZeni nechal a do
bodovani jabloneckych juniord nezasahoval. Borek Dvorak rozhodl, Ze kazdy z rozhodcich bude
»patronem” nad jednou ze tfech hlavnich oblasti bodovani — provedeni, shoda presnost se stavebnimi
podklady a takelaz. Patron navrhne jako prvni body pro tu oblast a ostatni po tom. Borek si vzal
patronat nad shodou, presnosti ze stavebnimi podklady. U vétsiny modelU si pfesnost a shodu se
stavebnimi podklady nahrazoval svymi znalostmi, co se na tom typu lodi, v té dobé a jak provadélo.
Shodu trupu s Zebroryskami pak 3D skenerem — svymi ¢tyfmi prsty. Michal Daranowski zastfeSoval
takelaz a Janek Leoniec provedeni trupu, nastaveb, to jsem pak u NSS-A senior(l prevzal ja. Pri
bodovani NSS-B pak Borka nahradil Tomas Jakes. U NSS-A senior(l jsme jen trochu diskutovali

s Bohdanem Sliwou o nejednotnosti podkladli — plan, fotky, provedeni modelu, kde i po trochu
procisténi po Kristyné mél stale neoznacené rozpory a sam se nedrzel jednotného nazoru. U NSS-B
mé potésilo mich 93,67 bodu za Lonu, myslim, Ze mi hodné pomohly fotky skuteéné lodé véetné rady



detaill. Vice jsem byl zaraZen z 93 bod( za Borkovu Marii. Pfi pozdéjsi diskusi s Borkem hned
argumentoval tim, Ze to je pravé diky tomu, Ze se hodnoti tfi zakladni kritéria samostatné. To jsem mu
hned rozporoval, kdyZ vezmu jen takeldz, nemohu nic vytknout jeho plachtam, ale soucasti takelaze je
vSechno lanovi, to je na Marii hodné zjednodusené a nékteré Gvazy ze statického bodovani jsou i na
jizdu odstranovany. U shody s podklady u trupu a nastaveb se uz poucil z mého bodovani na Kristyné,
kdy nechtél oznacit u rliznych podkladi to podle ¢eho stavél a ja si vybral tu horsi variantu. Tomas
fikal, Ze na to uz si dal pozor. | tak si myslim, Ze by méla mit vyrazné pod 90 bodd.

V podvecer sli na soutézni jizdy F4-A jesté juniofi, dva dopadli dobfe Tomas Heinl 100b, Jifi Lhotka
98b, Matyas Policansky 94b a Marek Lukdsek a Dan Matuna pak 88b. Zaroven pak po popolednim
obodovani F2-A Herose Ladi Hanusky — 85,33 bod(, vytykana byla hlavné jednoduchost, ve statickém
bodovani umisténi v posledni trojici, i prvni jizda F2-A. Cestou ke startovisti jsem potkal Peter Sagera
z Némecka (asi nejlepsi maketar z Evropy), ktery si stéZoval, Ze to zazdil a ma jen 88b, k nejvyssim
bod(im za stavbu 98,33. Lada prisel nahlasit, Ze se stydi a Ze mi to ani nefekne, mél 80 b (kromé
jiného i minus 12 bodU za neprocouvani).

Ve Ctvrtek jsme dle rozpisu Cekali pfed devatou hodinou na startovisti F4, kde nebyl ani dok ani
rozhodéi. Okolo pdl desaté se zacalo, opét po jednom modelu. Mezi nas t¥i Cechy tlaici se mezi prvni
se pridal Angel Schapke z Némecka a Artur Napierkovski z Polska. Artur zacal, hned si pokazil 100 b

z prvni jizdy neprojetim jedné vrcholové a dotykem v doku. Tomas Jakes zajel 100 b, ja jsem si
neodpustil dotek zadni béje pti druhém prijezdu (odhozenim zadi lodé — prlijezd na S bych se
pravdépodobné nedotkl). L&du Hanusku vitr odrazeny od vysoké bocnice doku natlacil na vnéjsi
stranu doku, takZe 95 b. Jarda skoro zlstal u svych 98 b, bohuZel v doku vitr s modelem udélal to
samé jako u Ladi, takZe nakonec jen 93 b. Petr se pfidal k mijejicim takZe 94 b.

V F2-A senior Lada vyrazné vylepsil vykon na 98 bodu. Od deviti hodin také zacalo bodovani F2-A
junior, které trochu dohliZzel Tomas Jakes jako vedouci tymu, ale kluci si pomohli sami. | u jinych
bodovacich komisi jsem si vSiml, Ze Janos Kornis se snaZil rozhanét hloucky kolem bodovaného
modelare, aby rozhodci diskutovali s nim a neodpovidal za néj nékdo jiny z tymu, pfipoustél
maximalné jednoho na tlumoceni. Tento problém byl hlavné u ¢inskych zavodnika. S jednoduchymi
modely kluci dostali nejméné bodd, byt jen jednobodovy rozdil mezi Monitorem a remorkérem
Saturn mi prisel maly, byt Marek fikal, Ze Saturn utrpél nedavno néjakou Ujmu a jeho oprava je na
ném vidét. Ja jsem si jako rozhod¢i NSS musel postavit trat na odpoledni zavody. Dopoledne po
desaté zacal pracovat Lada Hanuska v bodovaci komisi F4, i tady platilo co si sehnali to méli, takze
jsem jim pUjcil laserové ukazovatko, lupu, baterku, desky a obycejnou tuzku. Zacali F4-B seniory ani
zde jsme se nemohli srovnavat s ¢inskymi modely, Jarda Jina s Calypsem dostal 88 bod( — srazky
hlavné za pfilis silnou barvu a tim ovlivnéné jemnosti detail(, Petr Vladyka 86,67 b. hlavné za
jednoduchost jinak Cisté provedeného Falke.

Odpoledne §li na vodu hlavné junioti F4-A a F2-A. V F4-A se vSichni kromé Tomase Heinla zlepsili, Jirka
Lhotka, Dan a Marek 100 b, Tom4ds Heinl a Matyds 93 b (dotek + dok). V F2-A zacali podobné Marek

s Tomasem Heinlem 93 b, Matyas 87 b. Od dvou hodin mély zadit jizdy plachetnic NSS-A a NSS-B
seniory. Pri pfipojeni baterky jesté v hangaru 15 minut pfed odchodem jsem zjistil, Ze mi nejde
zapnout vysilacka — elektronika blokovala zapnuti kv(li Spatnym pozicim ovladacdl — bezpecnostni
opatieni u novych vysilacek, aby nedoslo k nahlému rozto¢eni motoru hlavné u letadel a tim ublizeni
na zdravi. Ani pres snahu rznych poloh pacek, vraceni se a poloh prepinacd, vysilacka stale
stavkovala. Zkusil jsem ji rozSroubovat, zda nebude viditelné upadly drat od néjakého prepinace, nic
jsem nevidél. Nezbyvalo neZ vzit Tomasovu z F4-A s tim rizikem, Ze tentokrat nemam u sebe



programovaci kabel abych prenastavil funkce nékterych kanalli a maximalni vychylky. Sparoval jsem
tedy prijimac s touto vysilackou a hned se stalo co jsem nechtél, navijaky od prednich gen se rozjely
aZ za maximalni polohu a pretrhly jednu otéz, tu nejhire pristupnou. BliZila se 14 hodina, vzal jsem
tedy plachetnici v tomto stavu a Sel na startovisté, tam jsem jesté od rozhodcich dostal pul hodiny na
néjaké zprovoznéni. ProtaZzeni nové otéze se mi ani pomoci vdzaciho dratu 0,8 mm ani slabého
nerezového 0,2 mm nedafilo. Ostatni kandly byly jen reverzované, tj. kormidelni packa doprava —
kormidlo zatacelo doleva, pfitazeni hlavni plachty nebylo k sobé ale od sebe. Leva otézZ pretrzen3,
zbylo pfitahovat jen napravo a pfi jizdé levobokem nechat predni plachty leZet na sobé. Nahlasil jsem
tedy, Ze takto pojedu. Bohuzel vzhledem k vyhlasenému sméru jizdy mé cekalo vice jak 60% trati jizdy
levobokem s prelozenymi plachtami. BEhem jizdy jsem si nakonec na ovladani plachet zvykl a nasel
néjakou pozici, kdy i preloZzené plachty jakz tak tahly. Horsi to bylo s prohozenym kormidlem, zejména
pfi kfizovani proti vétru, kdy bylo potfeba jemné a hned korigovat vypadky vétru, coz se mi
samoziejmé nékolikrat nepovedlo. Kdyz jsem byl kousek za prvni boji vSichni jiz méli dokonéené prvni
kolo, Michal vyhlasil zavod na 8 kol, bylo mi jasné, Ze to v limitu 60 minut nestihnu. Vzpomnél jsem si
na své pokusy v Orneté s trimaranem, kdy jsem mél ze vSech tfech jizd 0 b a nejblize mi chybély

v jedné jizdé asi dva metry na dojeti v limitu. BEhem jednotlivych kol jsem se kvli horsi a nékdy
nepredvidatelné ovladatelnosti drZel radéji dale od bdji abych neovliviioval vysledky ostatnich. Okolo
40. minut zacali koncit prvni plachetnice Tomas, Borek, Bohdan. Asi v pllce predposledniho kola mi
Michal fekl, Ze jestli stihnu vjet do posledniho kola pfed 60 minutou, nastavi mi 10 minut, Nakonec
jsem za velkého povzbuzovani pfitomnych projel asi v 59:06, takze jsem mohl jizdu v nastaveném case
dokoncit. Po prepocitani vysledk(l jsem za ni dostal necelych 32 b. Milan Dvorak v NSS-B dojel asi o
kolo pozdéji nez vitézny Borek Dvorak, Tomas Jakes na vodé asi o 15 metr( pred Bohdanem Sliwou,
po prepoctu koeficientem si to prohodili, Tomas na néj ztratil asi 3,2 b, pokud se mu to alesponi takto
podati zopakovat, mohl by mu naskok z hodnoceni stavby stacit na prvni misto.

Od ¢tyf hodin se zacali pfipravovat juniofi NSS-A, u jednoho Atlantise Tomase Heinla se jeSté ménilo
nastaveni v podstaté vSech plachet, takzZe start byl také trochu opozdén. Jizda vypadala, jak se
ocekavalo, Andrzej Konicki se s Juanou motal okolo Marka Lukaska s Endeavourem, Atlantisi se
vétSinou drzely pospolu. Andrzej se v nékterych okamzicich, hlavné kfizovani proti vétru na zadni bdji,
skutec¢né tésné motal okolo Marka, aZz mu zajel tésné pred celen a Marek mu c¢elenem propichl bok
trupu. Andrzej dojel pul kola do cile, Bohdan to chtél zkusit zalepit izolepou, od Borka vsak dostal
pokyn at si vezme Bohdanovu Juanu, Ze jsou stejné. S tou tedy dokrouzil zbyvajici dvé kola. Po asi péti
kolech zastavil i Matyas s Atlantisem a dotahl si nékteré stéhy a otéze, vratil se na vodu. | on dostal
prodlouZeni ¢asu o 10 minut na dojeti, ale nakonec po dojeti viech jednak Tomas Jakes jako vedouci
Ceského tymu reklamoval pouZiti ndhradni plachetnice Adrzejem, to bylo uznano, takze Andrzej 0 b za
jizdu, a zaroven se u Matyase zjistilo, Ze po limitu dojel dvé kola, ne jedno, takZe také za O b. Diky
neucasti Adrzeje s nizkym koeficientem ziskal Tomas Heinl 50 b a Marek 41 b.

Ve stejném Case se na trat vydali seniofi F4-B, Jarda 91 b, Petr 93 b. Vecer jsme zUstali u hangéru, kde
nas cekal prvni tentokrat bramborovo buftovy gulas z velkého kotle. Pro dochuceni nabizeli kasovitou
paprikovou smés, pred kterou jsme ale byli varovani, Ze je ostra. Na jeden talit byla i Spetka o velikosti
3 x 2 x 2 mm moc. Teploty se stdle pohybovaly pres 35 °C.

V patek odpoledne byl pllden volna, plachetnice jsem rozepsal do ¢asového harmonogramu tak, Ze
jsme méli cely den volno a dopoledne méli jen juniofi F4-A posledni jizdu, F4-C bodovani a seniorské
F2-A také treti jizdu. Lada Hanuska si tedy pred bodovanim odskocil na jizdu F2-A tentokrat jen diky
doku 90 b, coz dohromady s malym poc¢tem bodi dalo dohromady 12. misto. U F4-A jsme byli
zvédavy hlavné na Jirku, ktery mohl byt i prvni, nakonec si lehce skrtl, takZe 98 b, ale obdobné zajeli i
dalsi, ten den byla jen jedna 100. Nakonec tedy zistala nadéje na prvni misto, ale pres rozjizdky tfi



junioru. Alespon je jistota medaile. Pomérné blizko k prvnimu mistu byl i Marek Lukasek, ktery projel
celou trat bez chyby, ale posledni tfetinu uz s klackem mezi Sroubem a dyzou, ktery ani couvanim
neuvolnil a nebyl schopen korigovat smér na jednu stranu pfi zajizdéni do doku, takZe to do doku
doSoupal po jedné strané 95 b a konecné 8 misto. Dan s TomdaSem se vratili k néjakym chybam, takze
94 a 91 bodu, celkové tedy 9. a 10. misto. Matyas s vybitou baterkou jizdu nedokondil — 46 bodd,
celkové 14. misto. Ja jsem pomohl vybalit a pfipravit Danovi PT 109 na bodovani, pti ¢ekani jsem si
vsiml pobihajiciho Kornise a nepracujici bodovaci komise F4, kde chybél Laszlo Plank, kterého jsem
vidél rozhodcovat na startovisti F4. Ptal jsem se tedy Kornise jestli nechce pomoct, myslel jsem jako
sekretar, ten po mé rad skondil a fekl mi at délam tretiho rozhodéiho. TakZze F4—C junior jsme nakonec
pod vedenim Sergeje Demidenka rozhodovali dva Ce$i ja a LAda Hanugka. Museli jsme se vyporadat
se ¢tyfmi C¢inskymi modely za které by se nemusel stydét zadny zkuseny senior. Byly to vzdy dvé stejné
lodé kFiznik Petr Veliky v méfitku 1:350 a asi oceanograficka Xiangyanghong-09 v méfitku 1:260.
Jednotlivé shodné typy se v detailu provedeni od sebe dost lisily, zejména jedna Xiangyanghong-09
pfi postaveni vedle druhé byla dost zjednodusena v detailech jefabu, vyztuh a podobné. Dan Matuna
za PT 109 nakonec dostal 90,33 b necelé tfi body za nejhorsim ¢inskym modelem. Byl nejlepsi
Evropan. Nakonec jsem u startovist vydrzel aZz do poledne coZ jsem plvodné nemél v planu. Na
spolecny vylet, ndvstévu zamku v Gyule se nakonec z ¢eské vypravy vydal jen Ldda Hanuska

v doprovodu ukrajinskych rozhod¢ich. Ostatni jsme se domluvili, Ze se asi potkdme odpoledne

v termalnich lazni v Gyule.

V sobotu si juniofi pfivstali a na startovisti byli sami s Tomasem uz pfed osmou hodinou. Nikde nikdo,
aZ okolo tric¢tvrté na devét se zacali trousit mistni a rozhodci. Podle rozpisu mély jizdy F2-A juniofi
zacinat v 8 hodin. Tentokrat Marek i ze Saturnem s plnym poctem bod@ 100 b, Matyas s jednim
minutim 94 b, Tom4as se dvéma 88 b. V F4-A seniofi v podstaté kazdy aZ na jednoho Rumuna nékde
chyboval, takZze Tomasova jedna stovka mohla vést na stupné vitéz(l. Tentokrat uz jsme se Albertovi
moc nepfipominali, Ze jdeme jesté nékam a nechali to na ném, byt to vypadalo, Ze se postupné
zvétsuje vitr. Dostalo se tedy na nas nékdy v pulce startovniho pole Tomas opét bohuzel jednou trefil
bdji a vyklonil si ji dovnitf, takZze 94 b a konecné 9. misto, ja v podstaté totéz 94 b a konecné 11. misto.
Co mé mohlo trochu chlacholit, Ze ani 100 b v posledni jizdé by mé na stupné vitéz( nedostalo, na
rozdil od jakéhokoliv vysledku z poslednich dvou let z ¢eskych zavodu. Jarda Jina zlstal u svého
jednoho dotyku 98 b a nakonec pres jeho velké obavy pfi nominaci svymi ustalenymi vysledky skoncil
z Ceskych reprezentant(l v F4-A nejlépe 6. misto celkové. Petr Vladyka 94 b a celkové 12. misto, Lada
Hanuska 96 b a celkové 13. misto. V deset hodin jsem se premistil na startovisté NSS ke startu juniord,
tentokrat jsem se vyhnul stavbé trati, kterou stavél Borek Dvordk s mistnim Zoltdanem a nasim
juniorem Danem Matunou. Tentokrat jsme dali obraceny smér, proti sméru hodinovych rucicek, coz
slibovalo asi 90 m Usek pro kfizovani proti vétru. Cely v podstaté ¢tyfuhelnik, prajezdy byly mezi
startovni boji a brehem, mél dohromady cca 300 m nejkratsi cestou. Andrzej béhem dnu volna zalepil
trup epoxidem, takZe se na start postavili vSichni. Po startu zacal trochu odpadat Atlantis Tomase
Heinla, Atlantisi si tedy svoji poslusnost a ovladatelnost prohodily. Andrzej se opét dost Sasto drzel
okolo Marka, ale uz si daval vice pozor a snazil se si hlidat nahlé vybocovani, stale ale dost ¢asto
nerespektoval jak prednost u bdje, tak levobok. Nicméné 8 kol v ¢asech 51-58 minut bez predjeti
nékoho o jedno kolo dojeli vSichni. Podle znamého malého koeficientu Andrzeje bylo jasné, ze
vitézstvi a 50 b je jeho. Po opakovaném upozornovani a vykazovani Bohdana nechal ke konci jizdy uz
Adrzeje jet.

Po dojeti jsem si jesté odskocil k ,mé“ komisi F4 na bodovani F4-C seniorU, jako treti rozhodci byl
tentokrat Bulhar Jevgenij Genov. Po zkusenosti s bodovanim v patek se Sergejem jsem mu hned vnutil
uvazani pracovnich ¢lund, které jsem doplnil den pred tim vecer. On se zacal velmi zajimat o
neprerusené zabradli okolo pacholat, nasel jsem nékolik fotek z paluby a letecké snimky na kterych to



takto, logicky Spatné je, to asi trochu uznal, pak ale ze stejnych dlvodu pripominkoval sloupek
zébradli v pllce pacholete, i to jsem nakonec na fotkach nasel. Byt jsem do té doby nad tim moc
neuvazoval a zakladnim dlvodem proc to tak mam je souvislé leptané mosazné zabradli s jednotnym
rozestupem mezi sloupky. Obdobna diskuse byla o pfednim pozi¢nim svétle, které je ve stavebnici na
jiném misté a nelogicky otocené smérem k palubé. No na ¢inské modely a SagerQv Scharnhorst jsem
védél, Ze nemam, takzZe jsem to nechal na jejich uvazeni. Obdrzenych 94 bod je cca priimér co jsem
na MS s timto mél. S Jevgenijem jsem alespon prodiskutoval technologii vyroby vicendsobné dratové
antény s kruhy z nerezového vyzihaného slabého dratku.

Po obédé bylo bodovani F4-B junior. Zde opét s ¢inskou Ucasti dvou modeld, jeden za 98,33 b, druhy
za 96 bod(, pak dlouha mezera a ¢esky Bankert Matyase Policanského 89 b a pak opét z odstupem
skoro péti bodu jeden rumunsky model a Marek Lukasek s Pilotem s 84,67. Pak jesté ¢tyfi rumunské,
skute¢né juniorské modely, nékteré castecné nedokoncéené. Seniofi jsme sli s F4-C jezdit, v prvni jizdé
jsem mél jednou dotyk predni béje, takZze 98 b. Jarda Jina vzadu bohuZel dvakrat minul 88 b. Alberto
se uz zabéhl, takZe se zacalo jezdit po dvou modelech na vodé, a i kdyZ se misto v jednu se zacalo jako
tradi¢né pred druhou hodinou do tfi, kdy byly planovany nami ocekavané rozjizd'ky F4-A junior vSech
17 modelu svou prvni jizdu absolvovalo. UZ v patek jsem se Kornise ptal, jak udéla rozjizdky, jestli
posili rozhod¢i, jestli nepotfebuje pomoct, fikal, Ze klasicky protismér a Ze to necha na Albertovi. Na
rozjizdky jsem tedy Jurimu pujcil dalekohled, ohlidali jsme si pozice rozhodcich, preptali se na poradi,
zda bude losovat, fekl Ze ne, Ze pojedou tak jak je md napsané. Prvni jel Rumun, zajel za 100 b, druhy
Jirka Lhotka jednou minul jednou dotek 92 b. Treti Cifian, po priijezdu prvni brankou vyrazil doleva,
tedy na Spatnou stranu z ¢inského hloucku se néco ozvalo a on zahnul doprava ke spravné brance
zbytek kurzu se uz neztratil, prvni ndjezd s dotykem, druhy Cisty. Po celou dobu jizdy hlavné k zadni
brance ¢insky trenér mluvil do telefonu, pfi nahlizeni pfes rameno mél zapnuty zaznamnik, po prvnim
prijezdu jsem se mu snazil vysvétlit at alespon na prijezd zadni branky pfestane mluvit, tvafil se, Ze
nechdpe proc. Tomas jesté postrehl, Ze zdvodnikovi na mole pfi ndjezdu na zadni branku v kapse
pipnul telefon. TakZe po dokonceni jizdy jsme jesté diskutovali s Albertem, Ze se ndm to nezda zcela
objektivni a jsou minimalné dva diskutabilni okamziky, zaSuméni, houknuti z ¢inského hloucku pfi
cesté doleva a pipnuti mobilu u zdvodnika. On se ptiklanél k tomu, Ze se nic nestandartniho nestalo.
Zvazovali jsme protest, ale na mobil tézko, to i Alberto tvrdil, Ze nic neslysSel, zbyvalo zména sméru za
prvni branku, to vidéli vSichni, néjaky rozruch na brehu byl ale prokazat, jestli si to zdvodnik rozmyslel
sam nebo na zakladé tohoto rozruchu by bylo tézké. Dale pokud by nebyla Uplna diskvalifikace z
rozjizdky, tomu jsem u Kornise nevéril, dostal by nahradni jizdu a pravdépodobnost, Ze zajede hlre
nez 92 bodl byla mala. TakZe jsme to nechali byt. Jen jsem Kornisovi fikal, Ze by vétu v pravidlech o
elektronickych zafizeni bylo dobré doplnit o to, Ze zavodnik na mole nesmi mit jiné elektronické
zafizeni nez vysilacku.

S ¢inskou vypravou jsme diskutovali v podstaté kazdy den, protoZe jsme je denné ja nebo Tomas vidéli
na startovistich trénovat, stejné tak rumunsky tym, denné jsme je vyhazovali a vZdy si pockali az to
zabali. Jednou pfi jizdé ¢inského zavodnika s F4-A jsem pfi pfichodu na startovisté vidél na hrané
trojuhelniku stojici Ciflanku povidajici si do pouzdra od bryli pfi najizdéni Citiana na vrcholovou
branku. Hned jsem k ni pfiskodil at mi ukaze, co to drzi v ruce, trochu vydésena poslechla, pouzdro
bylo prazdné, pak se asi radéji presunula do ¢inského hloucku. Na denni trénovani jsme se ptali
hlavniho rozhodciho Janose Kornise, ten fikal Ze mohou, ale hned po nasem dotazu se po ukonceni
jizd na startovistich objevili napisy zakaz trénovani, to bylo v patek vecer pred sobotni rozjizdkou v F4-
A junior. Ani toto upozornéni nevedlo k respektovani a minimalné dvakrat jsem tam nékoho vyhazoval
i od vyvésenych zakazl. Za cely tyden jsem myslim nikdy nevidél Janose prochazet okolo startovist.



Po rozjizdkach jsme s Tomasem $li na druhou jizdu seniorskych NSS. Ja jsem v patek ve volném dnu
prisel na to, co se vysilacce nelibilo — jeden ze ¢tyr prepinacd viibec nespinal. Vodiée jsem tedy
propojil napfimo, v obavé o dalsi prepinace jsem premostil i ostatni a opét to prestalo fungovat,
nakonec jsem zjistil, Ze vysilacka potfebuje zaznamenat alespon u jednoho prepinace zménu, takze
jsem jeden prepinac ponechal aktivni. Po odstrojeni stéZné a kajuty jsem se dostal alespon ¢astecné
do podpalubi a za pomoci 0,2 mm tlustého nerezového dratku a vyuZiti nekonec¢né smycky, se mi
podafilo protahnout novou otéz pres zadni privlak az na jezdec na nekonecné smycce. VEril jsem tedy
tomu, Ze jizda probéhne bez problému. Stejné jako juniofi jsme také my je-li opacné nez prvni jizdu,
tedy s dlouhym kfizovanim na zadni béji. Foukalo celkem rovnomérné okolo 2 m/s, takze nam bylo
vyméreno opét 8 kol, ja mél prvni kolo za necelych 9 minut, tedy vyhledoveé $patné i s prodlouZzenim o
10 minut. KdyZ jsem po zavodu koukal na ¢asy po prvnim kole, tfeti po smiseni tfid mél 6:48, tedy
3264 s na osm kol, to je 0 264 s nad 50 minut na kterych se ma délat vypocet kol, tedy trochu pres
pravidla. Nezbyvalo mi tedy nez doufat, Ze se trochu zlep$im a Ze se nesniZi intenzita vétru. Nakonec
jsem dojel s casem 63:11, ostatni mezi 48—-58 minutami. Ja jsem tedy dojel dvé kola za vitéznym
Borkem a Milan Dvorak jedno kolo. Tomas se tentokrat s vétrem pral obdobné jako j3, poté, co mi na
zacatku odskocil asi o pul kola mi uz skoro neujizdél a stézoval si, Ze i kdyZz ma vitr v plachtach moc mu
to nejede a nemuUZe najit néjaké jiné nastaveni ke zlepseni. Po jizdé jsme koukali na pfedni genu a
nasli dvé mozné pficiny. V teple jaké zde panovalo, se asi ¢ast lepidla z oboustranné pasky dostala
jednak k prednimu stéhu a po pfilepeni kroutila nabéznou hranu geny — to jsme zkusili rozhybat a
udélat jesté vétsi rozdil mezi napnutim stéhu a uchyceni plachty. Obdobny problém byl u dolniho
lemu geny, kde je zaloZen sklolaminatovy drat, aby se gena nerolovala nahoru. Ten se také pfilepil a
asi i roztahl teplem a fungoval v kapse jako pruzina, ktera délala na dolnim konci plachty jakousi
misku. Tento drat zkousel Tomas vytdhnout uz béhem druhé jizdy, ale lepidlo mu to nedovolovalo,
takZe vytahl jen asi 2 cm zlomeného dratu. Ani v klidu po jizdé to vyndat neslo, takZe jsme to nakonec
v plachté naldmali na asi 5-10 mm kousky. To nakonec ve tfeti jizdé pomohlo.

Béhem téchto jizd plachetnic startovali jesté seniofi s F4-B, Jarda Jina jednou mimo 94 b, Petr Vladyka
dva dotyky vzadu a v doku, takze 91 b.

Vecer po devaté hodiné byly v planu noc¢ni jizdy, nejsou standardni soucasti MS, takze jsem nechal
startovné platit individualné z vlastnich penéz ucastnikd. Vétsinu startujicich byli Madafi, ktefi tyto
noc¢ni jizdy maji pravidelné na zavérecné soutéz Mistrovstvi Madarska. Oproti Ceské soutézi v Jablonci,
zde maiji béje z PET flasek, do kterych je vhozena svitici Led patrona. Béje pomérné zari do dali, takze
je viceméné vidét i v prostoru mezi béjemi. Na biehu za trati svitily tfi pouli¢ni lampy, takZe orientace
po tmé jen podle vlastniho osvétleni zde moc nefungovala. Oproti CR se zde i plnohodnotné zastavuje
v doku. Z ¢eské vypravy jsme se nakonec pfihlasili tfi, jA Tomas a junior Dan Matuna. Tomas tedy
okolo Sesté odvezl ostatni juniory a Martinu do Gyuly a doufal, Ze se juniofi v pate¢nim blbnuti

v termalnich laznich a stale trvajicim teplem natolik unavili, Ze v podstaté neopusti apartman. Po
devaté hodiné se zacalo jezdit, nakonec bylo 15 modell z toho 3 ¢eské, dva rumunské a po jednom
némeckém a polském, zbytek Madafi. Tomas se podle rozhodcich jednou netrefil, jednou dotkl, ja
jednou dotkl, ale podle mé i nakonec vitézny Rumun mél u vrcholové branky dotek. Podobné i u
jinych bych nékteré prujezdy i blizkych branek hodnotil jinak. | opaéné, kdy byl pocitan u vétsich
modell dotek jen pti zhoupnuti bdjky prijezdem. Ale brali jsme to jako zavod pro zpestreni, takze bez
velkych protest(. Po jedendcté vecer dojel posledni, ptal jsem se na rozjizdky, které jsem ocekaval

s Rumunem, ale Zzadné nebyly. AZ po vyvéseni vysledkd druhy den jsem zjistil, Ze jemu dotek
nepocitali.

V nedéli jsme uz nevéfili tomu, Ze se zacne v osm hodin dle rozpisu, presto kdyzZ jsem dojel ke
startovistim pét minut pred devatou a nevidél Tomase s juniory, zacal jsem je hledat, zaspali, byli jesté



v Gyule. TakZe jsem Sel s Albertem vyjednat, Ze pfijedou pozdéji, ten v tom problém nevidél. Marek
Lukdsek zadni branku jednou netrefil, jednou se dotkl 92 b, Matyds zadni netrefil ani jednou, a jesté
pridal dotek v doku 83 b. V devét hodin se také dockal zapojeni do soutézeni Ladda Dousa s parnikem,
byt na stolech pobliz rozhodcich lezely t¥i parniky soutéZily jen dva, Lada a Madar Farkas. Bodovani se
ujala maketova ,,C“-ckova komise pod vedenim Martina van Gelderena, ten hledal technické prikazy
a v nich deklaraci k pohonu — druh motoru a plvod vsech zafizeni. Ldda mél novy technic¢ak s kolonky,
Farkas ne, tak jsem se za pomoci madarskych slovicek z deklarace k detaildm modelu snaZil od néj
ziskat informaci k pohonu, protoZe na anglictinu ani némcinu nereagoval. Néjak jsme to dali
dohromady motor mél jesté jeden rozloZeny na jednotlivé komponenty pridélané na dfevénou desku.
Nechal jsem tedy rozhodci délat své a odesel. Asi za hodinu za mnou pfiSel nadSeny Lada, Zze ma
dohromady za model 186,33 bod(. To jsem nechapal ani j3, protoze i kdyby mu dali 100 bod( za
pohon, kterému C-ckafi nemuseli rozumét, tak u pravé C-ckari nemohl Saturn bez jakykoliv detaill na
palubé a méfitku 1:16,2 dostat za model 86,33 bodu, nato?Z jesté vice, protoZze 100 b za pohon nema
ani Michal Senekel za Hermese. Rozpis na model a pohon se ve vysledcich z MS nikde neobjevil.

Od deseti hodin Sel na svou prvni jizdu s PT 109 Dan Matuna jednou se dotkl zadni béje a dale také

v doku — 93 b. Ostatni juniofi Sli na posledni jizdu plachetnic. Byla dlouha licitace mezi nami
rozhodcimi, jestli jet po sméru hodinovych rucicek jako prvni jizdu nebo proti, o tom, co bude
slozitéjsi, odkud fouka vitr ted' a kam se asi presune. Nakonec zvitézil ndzor po sméru jako prvni jizda,
jen s tim, Ze je nutno projizdét mezi startovni béji a brehem. Oproti predeslym dnlim byl vitr slabsi,
nékde na bfehu 0, nékde 1 m/s, na vodé se to jakztakz ¢efilo vsude. V tomto vétru to jelo hlavné
Markovi a pak obéma Atlantisim, Adrzej s malou Juanou trochu zaostaval. Po prijezdu prvnim kolem
zacCala velkd diskuse o poctu kol zvaZovana 3 kola opét vychazely o 100 s pres 50 minut, dvé kola
nékterym pfisly na MS malo. Nakonec se tedy vyhlasily tfi kola, s tim Ze vitr by se mohl jesté zlepsit.
Skoro cela tfi kola se drzely jablonecti pospolu, Andrzej stale ztracel. Nakonec se nemusel ¢as ani
nastavovat, vSichni dojeli mezi 40. a 54. minutou. Tentokrat 13minutovy ndskok na vodé a vétsi
hmotnost oproti druhému Atlantisu stacil Matyasovi na vitézstvi v jizdé po zapocitani koeficientu.

V celkovém poradi diky nejmensimu koeficientu, a i nejvy$sim boddm za stavbu vyhral Adrzej Konicki
s Juanou, druhy byl Marek Lukdsek s Endeavourem, tfeti Matyds Policansky s Atlantisem a Ctvrty
Tomas Heinl s Atlantisem.

Po obédé jsem Sel na druhou jizdu F4-C s nadéji, Ze alespon jednu stovku zde na MS zajedu, bohuzel
ne ale jen 92 b. Jarda Jina o néco Iépe za 94 bod(l. Oproti tomu Lada prisel od parnikd opét nadseny,
Ze dal obé vrcholovky, coz se mu nikdy nepodafilo, jen se dotkl v doku — 95 bodu. Po druhé hodiné
tedy opét na plachetnice. Vitr trochu zesilil coz bylo vyhodnéjsi pro Tomase v boji s Bohdanem o prvni
misto, v druhé jizdé Tomas ztratil vice jak § body, takZe se Bohdan dostal pfed ného. Platilo tedy, Ze by
Tomas mél dojet o par metrd pred Bohdanem, aby ziskal opét okolo 47 b coZ by mu na celkové prvni
misto stacilo. Smér vétru zlstal priblizné stejny, takZze jsme jeli opét po sméru hodinovych rucicek. Ze
zacatku Tomas po prvni kole ztracel vice jak minutu skoro aZ p(l kola, pak asi nékde Bohdan trochu
prohospodafril a zacal krouzit po boku Milana Dvoraka, respektive jeho Doriana. Vitr byl pomérné
proménny 0-2 m/s a i s zménou sméru o cca 50°, kazdé kolo bylo tedy trochu jiné. V poslednim kole
Tomase, Milana a Bohdana jeli u vrcholové bdjky pospolu. Milan trochu najetim do béje ukazal cestu
Tomasovi, Bohdan byl dale za bdji. V posledni pulce okruhu se pak Tomas uz udrzel pred Bohdanem a
dojel cca 15 m (pul minuty) pfed Bohdanem. Odhadem z hlavy mi to vychazelo, Zze budou v celkovém
poradi od sebe do pul bodu, odhadoval jsem, Ze by to mohlo Tomasovi stacit. U NSS-B byla situace
klidnéjsi, dvé 50 bodové jizdy a mych nejlepsich 42 b neddvaly Sanci na zménu poradi, také jsem se pfi
vjezdu Bohdana a Tomase do jejich posledniho kola drzel spiSe stranou uvnitf trojuhelnika mimo
idealni kurz. Tentokrat jsem nepotieboval nastavit zakladni ¢as a dojel v ¢ase cca 52 minut cca 12
minut za Borkem, po prepoc¢tu nakonec za nejvice bod( 42,24. Konecné celkové vysledky prvni Borek



Dvorak s Marii, druhy Stanislav Jakes s Lonou lll a tfeti Milan Dvorak s Dorian Greyem. | pres
pocatecni problémy v prvni jizdé jsem si zavody uzil, pfimérené velka vodni plocha skoro v oteviené
krajiné, jen u bfehu se projevovaly vétrné stiny pribreznich vrb, ale u bfehu, podél kterého jsme
nemuseli jezdit, takze pfijemnéjsi nez na Burikové s tocicim se vétrem, nebo na Térlicku, kde rad jezdi
Tomas, ale u moji mensi plachetnice byvaji problémy s vinami. Po jizdach jsme jesté vzali na vodu
trimaran Buccaneer tfidy NSS-D s kterym byl pfihlasen Tomas, ale ktery zde nemél jinou konkurencni
lod' k zavodéni, takzZe jen ukazka a zapujceni nékolika jinym zavodniklm. Jakmile se do plachet zacal
trochu vice opirat vitr a trimaran se dostaval jednim plovakem z vody, vétsSina se hned snaZila
vysilacky zbavit, Ze to neni na jejich nervy, v€etné Borka Dvoraka.

V podveder na juniory jesté cekaly start v F4-C, Dan tentokrat zajel Cisté za 100 bod0. U F2-A
v posledni jizdé Marek 94 b, Matyas 92 b a Tomas 96 b vSe nasbirdano u zadni branky. V kone¢ném
poradi se sefadili za sebe 7. Marek Lukasek, 8. Matyas Poli¢ansky a 9. Tomas Heinl.

Tomas odvezl juniory a Martinu do Gyuly a pak se vratil a Sel se mnou a nékolika dals$imi ¢eskymi
zdjemci na zasedani sekce NS. Program byl pomérné strucny. V rdmci zhodnoceni uplynulych 5 let
Janose ve funkci zaznély pfipominky k téZzkym ¢asem, Covid a valka na Ukrajiné. Borek Dvorak pres své
skepse na zacatku MS k jeho fungovani pochvdlil, Ze se to nakonec rozebéhlo dobfe a podékoval
potradateldim. Cinsky zastupce si postéZoval na nedostate¢nou komunikaci v poslednich péti letech.
Podobné pfipominky k nekomunikaci zaznély i v kulodrech, z polské a némecké strany i od
viceprezidenta Navigy azZ natolik, Ze mé presvédcovali ke kandidatute na vedouciho sekce. Nakonec
jsem se pred volbou alesporn jako néjaka alternativa a ndznak nespokojenosti s fungovanim sekce NS
prihlasil. Néjaké premysleni to jednotlivych delegatl asi vneslo, protoze vsichni vyuZili 10minutovy ¢as
na rozmyslenou k ¢ilé debaté. Volby dopadly 2 hlasy pro mé, Sest pro Kornise a jeden zastupce se
zdrzel. Naddle je tedy vedoucim sekce NS Janos Kornis. Janos pfislibil intenzivni praci na prepracovani
pravidel s web on-line schiizkou na podzim letosniho roku.

V pondéli v devét, tentokrat zavcas zacali nasi juniofi v F4-B druhé jizdy, Marek 98 b, Matyas se do
vrcholové branky bohuzel dvakrat netrefil 88 bod(. Po juniorech jsme $li na posledni jizdu F4-C ja

s Jardou, opét bez stovky, ja 94 b, Jarda taktéz 94 b. V celkovém poradi tedy ja 7. misto, Jarda Jina 11.
misto. Po obé jesté zakondily seniofi F4-B, Jarda Jina k jednomu minuti a jednomu doteku zadni
branky pridal jesté zkfizeni v doku tedy 82 b, Petr se naopak vylepsil na jen jeden dotyk zadni boje 98
b. V celkovém poradi to Petrovi Vladykovi stacilo na 8. misto, Jardovi Jinovi na 9. misto. U parniki
jsem s rozhodc¢imi a Madarem Farkasem vyjednal, Ze si odjedou 2. i 3. jizdu. Lada se v druhé jizdé
vratil ke svému standardu 79 bod, ani nevim presné za co, ale mluvil o doku a couvani a vrcholové
brance. V tfeti jizdé se pak zlepsil na 96 b, opét s radosti za jeden z mala Cistych dokd. Tu mu trochu
zkazil pohled na celkové vysledky, kdyz zjistil, Ze po zapocitani dvou jizd maji s Madarem stejné a o
jeho druhém misté rozhodla ta zkazena druha jizda za 79 b. Kdyby mél vice jak 84 byl by prvni.

Po druhé hodiné jsme se sesli naposled na startovisti NSS k volné regaté. Nastala licitace, jak ji
pojedeme, to Ze s koeficientem bez bodU za stavebni zkousku a vSichni najednou bylo jasné, ale na
kolik jizd a jak dlouho. Licitace byla, zda dvé jizda po hodiné, nebo jedna na dvé hodiny. Z dlivodu
moznosti prepocitat Casy koeficientem jsme to prevedli na pocet kol, tedy osm nebo 15, Tomas
prosazoval jesté vice. Bylo dano slovo i Martiné, kterd jako jedina vsechny casy prijezdd vsech kol a
rozjizdék zapisovala, za coZ jsme ji celd komise rozhodcich NSS podékovali. Nakonec byla regata
vyhlasena na 15 kol, ja jsem po zkuSenostech z minulych dn( trochu loboval za to, aby byla bez
omezeni Casu. Smér zvitézil vétsinovy z minulych jizd, tedy po sméru hodinovych rucicek. | Pfi poctu



deviti modell nam zUstala kratka startovni ¢ara mezi bfehem a jen asi 15 m vzdalené startovni boji.
V regaté se dobte drzel Andrzej Konicki pobliz Borka Dvoraka, podobné i Marek Lukasek

s Endeavourem. Bohdan Sliwa podobné jako na Kristyné po druhém kole kvUli technickym
problémudm — elektrické kontakty odstoupil. U Tomase Jakese s Amati mi prislo, Ze moc nikam
nespécha, pres deset kol jsem byl s nim ve stejném kole. Do dvou hodin od startu jsme kromé
Bohdana dokoncili 15 kol vSichni. Konec¢né poradi po zapocitani koeficientu bylo Andrzej Konicki,
Borek Dvorak, Tomas Heinl vidy s odstupem cca 5 bodU a pak ve dvou bodech byli poskladani Tomas
Jakes, Stanislav Jakes, Matyas Policansky, Milan Dvorak a Marek Lukasek. Diky vysledku této regaty si
tedy kazdy Cesky zavodnik s plachetnici odvezl jednu medaili.

V Utery zbyvaly jen dvé posledni jizdy junior(i F4-B a F4-C. Na vedlejsi trati po vzoru parnik(l zakoncili
v pondéli i ponorky dvéma jizdami. V F 4-B Marek i Matyas projeli vse, byt s nékterymi dotyky, Marek
98 b, Matyas 96 bod0. V celkovém potadi pustili pfed sebe kromé dvou Cifian(i jednoho Rumuna,
takze Marek Lukasek 4. misto, Matyas Poli¢ansky 5. misto. V F4-C se zlepsil jeden Cifian, ktery druhou
jizdu nedokoncil, takie Dan s 98 b spadnul za viechny &tyfi Ciflany na paté misto, nejlepsi Evropan.
MozZna i za to dostal po vyhlasovani od Cifian(i porceldnové slony.

Zbyval tedy jen posledni obéd, sloZeni a sbaleni vSech véci do aut a snad rychlé vyhlaseni za stdle
trvajicich teplot okolo 35 °C.

Zavérem bych chtél podékovat vsem ceskym reprezentantiim za Ucast a reprezentaci na tomto trochu
zpochybriovaném MS. A Tomasovi JakeSovi za vzeti si odpovédnosti za Ctyfi patnactileté juniory, které
do Madarska odvezl, staral se o né po celou dobu jak na zavodisti, tak mimo a zaroven plnil i funkci
vedouciho vypravy i pro ostatni ceské zavodniky. V té mél nejvice prace hlavné v prvnich dnech, kdy
organizace mistrovstvi nefungovala zcela tak jak by méla. V jeho 25 letech klobouk dolU.

Stanislav Jakes
Zavodnik a rozhodci MS sekce NS
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